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PROAS

Betunes CEPSA

Destacamos el articulo publicado en el nimero de Julio-Agosto de la Revista
VIAL de Argentina, sobre el Seminario Internacional Vial: “Un aporte a la
integracion de las partes”, el cual fue organizado por Bitafal Asfaltos y ce-
lebrado en la ciudad de Montevideo el pasado 10 de junio.

Este seminario contd con la participacion del Director Técnico de PROAS.
José Antonio Soto Sanchez, el cual expuso, en el Bloque Técnico Vial, su
estudio realizado sobre betunes caucho (BMC) y sus aplicaciones.
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MTE DR A T A RLA
TERNACIONAL

LA VIALIDAD URUGUAYA
EN PLENO AUGE

El pais transita un momento de oportunidades. Actualmente, existe una fuerte
sintonia entre el Estado y los empresarios privados, con una clara conviccion
de proyectar el pais con un horizonte a 20 afios.

La obra vial, no ajena a la coyuntura del pais, se encuentra en ¢l
centro del debate. Los diferentes actores de la vialidad uruguaya, !

estan asumiendo sus roles y se integran de manera armonica para
),

¢l beneficio del conjunto. Para cllo, su ensamble se origina con un

eriterio de complementariedad desde lo téenico a lo econdmico, v

desde los proveedores basicos hasta el cliente final,

Bajo esa premisa Bitalal Asfaltos organizo el Seminario
Internacional Vial: Un aporte a la integracion de las partes, que se desa-
rrolld en la ciudad de Montevideo el pasado 10 de junio.

El evento contd con dos blogues tematicos: uno téenico vial y el

otro economico vial. En el primero participaron el director tée- £
nico de Proas de Espana, José Anwonio Sow Sinchez y el Ing §

Pablo Bolzan de Soluciones en Ingenieria de pavimentos de
Argentina. En el segundo estuvieron presentes el Ing. Hugo

Monteverde, consultor internacional; el Dr. Ing, Juan José¢ Poua,

presidente de la Asociacion Espaniola de Fabricanies de
Mezclas Asfilticas (ASEFMA).

OPINION COMPARTIDA

que el ingreso de capitales privados en la obra vial piblica, necesi-
ta de reglas claras y organizadas en funcién de un cluster vial,
donde estén wodas las partes interesadas, El inversionista privado
debe saber qué pasard en los proximos 20 anos, como recuperara
su inversion v de qué manera se hard, aseguraron.

yeeto a largo plazo en Uruguay es delinir, consolidar y concretar el
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¢ vencionales y los modificados, para la fabric:
i obra de mezclas en capas de base ¢ intermedias, mis resisten-
i tes y durader
i para categorias de wilico pesado,

i Por su parte, el Ing. Bolzan destacd la importancia del mante-
Se destacd que la primera necesidad para levar adelanwe un pro-

provecto del Centro de Investigacion de Tecnologias Viales
[CITEVT) que nuclearia a los participes del sector vial urnguayo,
Este tipo de emprendimiento ya se desarrolla en el mundo y quedd
reflgjado en la disertacion del Ing. Pouti, que brindd detalles sobre
el proyecto EUCAT (Centro Tecnoldgico Europeo del Asfalto) que
tendrd una inversion de 20 millones de euros v serd un centro de
capacitacion del personal euwropeo que [abrica, extiende o com-

¢ pacta las mezclas bituminosas y de maquinaria; como asi tambidén

serd el relerente europeo sectorial en investigacion v desarrollo.

BLOQUE TECNICO VIAL

El Dir. Tee. Soto Sanchez wratd sobre los betunes caucho y sus
aplicaciones. Resumio en su presentacion que los betunes
maodificados con caucho (BMC) se proponen como una alter-
nativa en la fabricacion de mezclas bituminosas en caliente

i para capas de rodadura en firmes de carreteras con categorias
¢ de wilico pesado, en el mismo tipo de aplicaciones en las que
¢ se emplean los betunes modificados son polimeros (BMP).
Ademias, indico que los betunes m(‘.jnl'ﬂrlus con caucho (BC) se
Los téenicos espanoles, uruguayos y argentinos coincidieron en

recomiendan como ligantes intermedios, entre los betunes con-

s que las ejecutadas con betunes convencionales

nimiento preventivo de las carpetas asfalucas y se refirio parti-

i cularmente a las de bajo espesor (10 a 40 mm). Dijo que el wra-



tamiento adecuado en el momento justo es la mejor solucion |
para la optimizacion de su uso, esto incluye “mantenimicnto
correctivo y preventivo y también algunas operaciones menores

de rehabilitacion™.

BLOQUE ECONOMICO VIAL

El Ing Monteverde se refirio a los indicadores para un mejor fun-
cionamiento del mercado vial. Manifesto que éstos facilitan estu-
diar dénde estamos y hacia donde nos dirigimos con respecto a
determinados objetivos, y permiten evaluar programas especificos |
para determinar su impacto. “Son efectivos ademids para tomar
decisiones, implementarlas, evaluar el impacto, comparar el dese-
mpeiio, introducir correctivos y sobre todo transparentar los pro-

cesns”, anacio,

También, enumerd los distintos indicadores que se deben conside- |
rar: los de estaclos relativos a la demanda, a la oferta, los de impac-

tos relativos a la competencia y a los resultacos,

El Dr: Ing Potti cerri el panel. Su ponencia se centré en ol desa-
rrollo de la actividad sostenible a través de [a innovacion. Como
cjemplo citd el Proyecto Fenix, impulsado por ASEFMA, of cual
tiene como ohjetiva generar conocimientos que permitan una rup-
tura tecnologica v fa investigacion en nuevos coneeptos de carrete-
ras mals seguras v sostenibles. “El provecto agluting en su consor-
cio @ empresas y organizaciones que representan una parte impor- |
tante del sector de las carrereras v que realizarin el 85% de las |
¢ podemos pretender que logremos convencer a los mismos™,

¢ Kriger propuso como primer paso para lograr esta integracion
Fenix comenzd a implementarse el | de enero de 2007 y culmina
i Ministerio de Transporte y Obras Pablicas; la economica que
i maneja la Corporacion Vial del Uruguay en conjunto con los
{ nversares que participen en el provecto; la ejecutora que son los
i constructores viales; v la articuladora, como es la formacion de un

actividades de 14+1) en este campo en los priximos cuatm anios”,
subrayd Potti.

el 31 de diciembre de 2010, Acwalmente se estudia una segunda
parte del proyecto,

UNION DE LAS PARTES

Al cerre del seminario, el Sr. Claudio Kroger, director de Bitalal |
i Al culminar Kréger fue contundente:
¢ aportemos soluciones teenologicas y econdmicas, coneretas, reali-
zahles, y sostenibles”™.

teras, el tipo de vehiculo, el financiamiento de las obras y el repa-
{ Céceres. En primera instancia pidi6 una baja urgente en el precio
del aslalto: “En el mundo la wonelada cuesta 500 dolares; en
i Uruguay 823, esto hace perder la competitividad”,

ter vial, una nueva organizacion empresarial que deberd incluir §
i de cambios y de inversiones” por tal motivo “debemos impulsar,
i con mis ahinco, estos proyecios”,

Aslaltos, destacod: “Tendremos que organizar los nuevos proyectos
s q )

viales con las téenicas que lo requieren: los nuevos pesos de las car-
gas que transitan por la red vial, la movilidad dentro de las carre-

go de las mismas, Todo esto en un {lujo empresarial que se deshi-
gue de los momentos politicos.”
Asimismo, remarca que “es imprescindible la creacion de un clus-

tanto a los actores publicos como los privados para hermanarse en
un proyecto comun y definir eomo vamos a financiar la infracs-

Fuente de informacion:
http://www.editorialrevistas.com.ar/

osé A

tantes

tructura que necesitamos para nuestro pais”. Y completd: “Fl
ingreso de capitales es posible, pero sin reglas claras v definidas no

utilizar cinco herramientas: “la politica y la téenica que posee el

laboratorio que denominamos CITEVI”,

Ya es hora que los viales

La conclusion final de la jornada estuvo a cargo del Ing Lucio

No ohstante, deji en claro que “ahora estamos ante una nueva era



